Busfahren soll SpaR machen: Schickes Design, leise Motoren und viel Komfort versprechen moderne Oberl
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eitungsbusse.

Feto: Visean

Obus soll Nahverkehr sexy machen

Ziel: 20 Prozent mehr Fahrgéste / Anschlussinformationen in Echtzeit auf dem Smartphone nachlesen

Von Rainer
Lahmann-Lammert

0SNABRUCK. Der Stadtbus der
Zukunft fahrt elektrisch.
Eine Machbarkeitsstudie des
Gutachterbiiros Lindschulte
& Klopperdt zum Abschied
vom Dieselmotor. Empfoh-
len werden Oberleitungs-
busse, die in der Innenstadt
auf Batteriebetrieb umschal-
ten kénnen. Den Nahver-
kehrsstrategen geht es um
mehr als die Antriebsart. Sie
planen einen umfassenden
Systemwechsel und geben

»Bs muss Spafl ma-
chen, in die Stadt zu
kommen.«

Stephan Rolfes

dic Idee von der Strafen-
bahn damit auf.
Grofiriumige E-Busse sol-
len die Hauptlinien bedie-
nen, fiir die ErschlieBung der
Stadtteile stehen kleinere
Fahrzeuge an den Endhalte-
stellen bereit. So stellen sich
die Planer den offentlichen
Nahverkehr der nichsten
zwei oder drei Jahrzehnte
vor. In Auftrag gegeben wur-
de die Machbarkeitsstudie
des Diisseldorfer Ingenicur-
biiros Lindschulte & Kloppe
von der Stadt Osnabriick
und der Planungsgesell-
schaft Nahverkehr Osna-
briick (Planos). Aufgefiihrt
werden Fakten und Verglei-

che, zwischen den Zeilen
schwingen Emotionen mit.

,Es muss Spaf® machen, in
die Stadt zu kommen’, sagt
Planos-Geschiftsfilhrer Ste-
phan Rolfes, der den moder-.
nen Obus schon seit Jahren
favorisiert. Das Nahver-
kehrssystem der Zukunft
miisse attraktiv, bezahlbar
und umweltgerecht sein.
von der Systemumstellung
verspricht er sich einen Zu-
wachs an Fahrgdsten: ,Wir
wollen 20 Prozent mehr, ich
bin mir sicher, da geht was.”

Dieses Ziel halten die Gut-
achter fiir erreichbar. Auch
wenn Klar ist, dass kein
Autofahrer in den Bus steigt,
nur weil statt der Kolben
Elektromagnete  dic  An-
triebsarbeit verrichten. Gut-
achter Uwe Kloppe setzt auf
die Kraft des Neuanfangs,
auf Ampelvorrangschaltun-
gen und Busspuren - auch
zulasten des Autoverkehrs.
Alles Schritte, die sich im
laufenden Betrieb nicht so
einfach durchsetzen lassen
wie bei einem Systemwech-
sel.

Busfahren soll sexy sein,
in schicken Grofraumfahr-
zeugen, leise und komforta-
bel. Das ist die Vision: Im
Zehnminutentakt geht es auf
den Hauptachsen nach
Belm, Voxtrup oder Hellern.
Perfekt abgestimmte Um-
steigeverbindungen  erwar-
ten die Fahrgdste, ihre An-
schlussinformationen kén-
nen sie in Echtzeit auf dem
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Bei der Salzburg AG, aber auch in vielen vieiteren europai-
schen Landern im Einsatz: ,Oberleitungsbusse der neuen Ge-
neration” — partielle Nachladung ist nach Aussagen des Gut-
achters in Osnabriick das System der Zukunft fir den Nahver-

kehr.

smartphone oder im Display
nachlesen. Und wer nicht
ohne sein Auto auskommt,
kann es auf dem Park+Ride-
Platz an der Endstation ab-
stellen.

Solche Annehmlichkeiten
wiirden auch mit dem Die-
selbus funktionieren. Die
Machbarkeitsstudie ldsst ihn
aber ziemlich alt ausschen,
weil er laut ist, die Abgas-
standards nur mit Miihe er-
reicht, dabei aber mehr Sprit
schluckt und tendenziell im-
mer héhere Betriebskosten
verursacht.

Beim Obus schligt der
Preis fiir den Systemwechsel
mit 94 Millionen Euro zwar
viel stirker zu Buche, die
Nahverkehrsplaner  hoffen

jedoch auf die groRziigige
Forderung aus Bundes- und
Landesmitteln fiir die Elek-
tromobilitit. Nach dem Gut-
achten des Diisseldorfer In-
genicurbiiros Lindschulte &
Kloppe sind die Betriebskos-
ten fiir den Obus deutlich
giinstiger als fiir den Diesel-
bus, weil der Strom trotz der
aktuellen Aufwértsentwick-
lung immer noch deutlich
billiger sei als der Sprit.
Davon profitiert auch Kan-
didatin Nr. 3, die StraRen-
bahn. In der Machbarkeits-
studie aus Diisseldorf wird
ihr zugestanden, dass sie
mehr Fahrgiste auf den Ge-
schmack des &ffentlichen
Nahverkehrs bringt als jeder
Bus. Aber dieser Vorzug hat

seinen Preis: 320 bis 380 Mil-
lionen Euro wiirde es nach
Einschatzung der Gutachter
kosten, ein StraRenbahnsys-
tem in Osnabriick zu instal-
lieren. Allerdings mit cinem
Netz, das nur 20 oder 25 Ki-
lometer lang ware - was
nicht einmal der Halfte des
angepcilten Obusnetzes ent-
sprache.

Fiir die Straenbahn se-
hen die Gutachter in Osna-
briick zu viele Hindernisse.
Einem grofziigigen Netzaus-
bau stehen Eisenbahnbrii-
cken im Weg, die nur mit
extrem hohen Kosten auf die
erforderliche  Durchfahrts-
hohe gebracht werden kdnn-
ten. Ein weiteres Handicap
ist die Steigung der Bremer
straRe, die nur mit teurer
Zusatzausstattung zu meis-
tern wire. Generell, so rech-
nen Kloppe und Kollegen
vor, sei die StraRenbahn fiir
die meisten Linien in Osna-

»Wir wollen 20 Pro-
zent mehr, ich bin
mir sicher, da geht

was.«

Stephan Rolfes, im Bezug auf die
Fahrgastzah'en

briick iiberdimensioniert.
Mit dem Gutachten wird
sich jetzt der Ausschuss fir
Stadtentwicklung und Um-
welt befassen. Die Weichen
fiir das Nahverkehrssystem
der Zukunft stellt der Rat.



