Neustart mit Oberleitung

Gutachter empfehlen anderes Bussystem

il OSNABRUCK. Diesclbus,
Oberleitungsbus oder Stra-
Renbahn - die Stadt Osna-
briick sucht das Nahver-
kehrssystem fiir die néchsten
20 oder 30 Jahre. Ein Gutach-
ten des Diisseldorfer Ingeni-
eurbiiros  Lindschulte &
Kloppe riit zur Einfiihrung ci-
nes Obussystems.

Der Neustart biete die
Chance, konsequenter auf
Busbeschleunigung zu set-
zen, also ~Ampelvorrang-
schaltungen und separate

Spuren zu installieren, heifdt
es in der Machbarkeitsstudie.
Dic Kosten eines System-
wechstls werden mit 94 Mil-
lionen Euro beziffert. Ein
grofRer Teil davon lasse sich
mit Zuschiissen abdecken,
sagt die Planungsgesellschaft
Nahverkehr Osnabriick.

Die Gutachter sprechen
sich gegen eine Straffenbahn
aus. Sie sei teuer und zu hoch
fiir die Briicken. Zudem
schaffe sie nicht die Steigung
am Schinkelberg. Seite 20

02

2.0 &3




20

OSNA

BRUC

K

oL

SAMSTAG,
27. AFRIL 2013

Neuer Obus soll den Nahverkehr sexy machen

UIL’S[LUUL‘%. OBERLEITUNGSBUS oder doch die Straffenbahn;
Osnabriick stellt die Weichen fiir die néchsten 20 oder 30 Jahre,

Dieselbus: Der

Langweiler
Eristflexibelund kommt
20 Prozent mehr Falirgéste sind das Ziel: Gutachter schlagen Systemwechsel vor S e
sl b die G d s
Vea Ratner Lehranselammat alten Dieselbus zu. Mit
ihmseiesgelungen,das
OSHABRUCK. Der Stzdibus Stadtgebietvon Osna-
der Zukunft fihrteleklirisch. brockgutzuerschliclen
Eine  Machbarkeitsstudie Abereinewirksame
des Gulachterbiros Lind- Larm-und Schadstoffre-
schulte & Klopparit zum duzierungerwartendie
Abschisd vom Diesclmotor. “Gutachtervom Dieselbus
Empfohlen werden Obzrizl- inabschbarer Zeitnicht,
tungsbusse, diz in der In- dafuraberstelgende Be-
nenstadt aul Batteriebe- tricbskosten. Und zusite-
trieb umschzlten kdnnen, liche Fahrgastelisen
Den Nahvarkehrsstrategen sichmitihmauch nicht
geht es um mehr als die An- gewinnen. Dasgelinge
triebsart. Sia planen einen nurdurcheinekonze-
umfassenden Systemwech- quente OPNV-Beschleu-
s2l und geben die Idee von nigung uad Restriktionen
der StraBenbzhn dzmit 2uf, gezenitbar dem Autover-
kehr. Imbestehenden Sys-
Grofriumige E-Busse sol- temschwer durchsetzbar,
len die Hauptlinien badie- msinen die Gutachter.
r<n, fur die ErschlieBung der
Stadtteile stehen Klainare
Fahrzeuge an den Endhalte-
sunm bereit So ;&eu:]:; f»kh Obus: Der Glanz
ie Planer den offentlicken
Nahverkehr der nichsten des Neuen
zwel oder drei Jahrzehnte DizObzrleitungistzwar
vor. In Avftrag gegeben wur- €in Kostenfaktor, mit Gel-
de die M if SCe— — deinavsdenFérderpro-
des l" s0ll SpaB machen: Schickes Des'gn, lzise Motoren und viel Komfort ds Feta:Vseen | grammenaberzastem-
biro: & Kloppe 4 men, meinendiz Gutach-
von dersudlmnabm\kund R0 tem in O: ck zuinstal- | terzum Oberlzitungsbus.
der 52 Kllometer Obarlaltung, aber lm Batterlebatrieb durch die Innenstadt lieren. Allerdings mit einem_ | Nur die Hauptiinicasol-
Nah\';ruhr _ O:nabriick Neiz, dasnur20 oder 25 Kalo- | lenelektrifiziert werden.
(Planos). werden | Einmod 0Obus egcbenhat Inder voll, die Lellungen tung aufzubaven. seirealistisch, s2gt meter wire - was nicht | Alsnachteiligwicdver-
Fakten und Vergleiche, zwi- kznnim Batteriebe- lnnanleen kel- eist Ei- Fardi Martin Mejyer-Luu einmal der Halfte des ange- | merkt, dasshivfigerum-
schen den Zeilen schwingen hfonfeder  ne ibahnbrick vonder Pianos. Wenn peilten entspra- werden muss.
Friotionza mit. seduxx!omcter o‘mc I:stvmden. demus- installieren. DieGut-  schlieBlichder 38 ];uldle Wekhen fur che. Ausdiezem Grund sollen
»Es muss Spaf machen, in fahie ba achterdes bif d Mil- schen | dievonRegi
die Stadt zu kommen, sagt Dmu!smtdiel’u- ulvsdcs\h.lldn;sbt- biresLindschulte&  lionen Euroveran- sum\vnnicn.kbnne dle Gnuchlzr in O;n;bnlck befahrenen Linienkeine
G U Ste- ginnen. Aneinigen Kloppeschlzgenvor,  schlagt. EineForde- 2016 mitdemBaube- | zu viele Hind unem o b
phan Rolfes, der den moder- mﬂ derStadiOsna-  StellenwiederBre-  inOsnabrickeinNetz runginHohevon70  gonnenwerden, Jetat ImS; schen
nen Obus schon seit Jahten | bedckdieMzchbar-  mer vonelfHauptlinien  Prozenteder mehr muss diePolitikent- hen Eisenbzhobricken lm diePianereberdieChan-
DasNah ¥ JieinAuftrag esdenPlineinsinn-  mit52 km Obaglai- dorch BundundLand  scheiden. Weg, die nur mit extrem ho- | ce,vonAnfangzanoptima-
der Zukunft misseat- hen Kostenaufdieerforderli- | 12 Bedingungenfurden
traktiv, bezahlbar und vm- D di
\stlueredn scin, Von der spuren - auch zulasten des formationen kdanen sie in Betricbskosten verursacht  aktuellen Aufwirtsentwick- hrzcht werden kdnnten, Fin | zen,also Busbezchléuni-
ver- Alles Schritte, Echtzeit auf dem Smart-  Beim Obus schligt der lung immer poch deutlich weiteres ist die
spricht er sich einen Zu- diesichimlavfendenBetrieb phone odec im Display nach- Picis filr den Systemwechsel  billiger sel als der Sprit. Steigung der Bremer Strafte, | rangschaltungen, separa-
wachs an Fahrgasten: Wir nichtso ¢infach durchsetzen lesen. Und wer nicht ohne mit 94 Millionen'Evro zwar  Davon profitiertatch Kan- dle nurmltuurer 3 ¥ und
wellen 20 Prozent mehr, ich lasscn wiebeleinem System-  sein Autoauskommt, kannes viel stirker zu Buche, die didatin Nr. 3, die. Strafcn- zu meistern wire. | nea fur den Autoverkehr,
bia mir sicher, da gecht was®  wechsel auf dem Park+Ride-Platz an  Nahverkehrsplaner hoffen bahn. In der Machbarkeits- Gc-.m.ll, 0 l’ishn(ﬂ Kloppe
icses Ziel haltea die Gut-  Busfahrensoll sexysein,in  der Endstation abftdkn. jcdoch auf die studie aus D wird und K
achter fir erreichbar. Auch  schicken Solche . \ aus Bundes- und ihr zugestanden, dass sie Renbahn for die meistea Li-
wennKlarist, dasskein Auto- gen, leise und komfortabel. wiirdeneuchmitdem Diesel- I.andc:m!ueh\ fur die Elekt- mehr Fahrgiste auf dea Ge- nien in Osnabrick aberdi- | StraBienbalun;
fahres in den Bus steigt, nur Das ist die Vision: Im Zchn-  bus funktionieren. DieMach-  romobilitit. Nach dem Gut- schmack des offentlichen mensioniert. Teura Gallebte
welil statt der Kolben Elektro- minutentakt gelil es auf den  barkeitsstudie 1sst ihn aber  achten 'des Disseldorfer Tn- Nizhverkehrs bringt als jeder  Mit dem Gutachten wird
magnete die Antrichzarbeit Hauptachsen nzch Belm, ziemlichaltaussehen,weiler gealewrbiros Lindschulte & Bus. Aber dieser \'orzu; hat sich jetat der fiir | Dis hatin
verdehten. Gutachter Uwe Vostrup oder Hellern. Fer- laut ist, die Abzasstandards Kloppe sind die <einen Preis: 320 bis 350 Mil- und Um- le Fans,zu-
Kloppe setzt anfdie Kraft des fe)it abgestimmte Umsteige- nurmit Muke erreicht, dabei ten fir den Obus deutlich lionen Euro wirde es nach welt befassen. Die Weickhen m:l siehlcrbleﬁOnoch
auf Ampehy b erwartea die abermehrSpritschlucktund ginstiger als fur den Diesel- Einschilzung der Gutachter fir dis Nahverkehrssystcam | fuhr. DicGutaehterbe-
rangschaltungen und Bus- Fahryste. ihre Anschlussin- \endenzicll immer hohere bus, weil der Strom trotz der keosten, cin Strafenbahnsys- der Zukunft stellt der Rat :Jéth n.:[elednch als
.8 4 mitlel, d2savfdenmeis-
Initiative ﬁndet k]elne KOMMENTAR tea uLnIen ngchuusglu-
- . " tetsel. Zuschusse von
Stadibahn besser als Obus | Griine Welle fiir den 6ffentlichen Nahverkehr Bandund ndseinin.
dlligkeitsqutachten" Ven Rairer dert Bislangwerdsrnicht  sciutzund COp-Vermeldung Ichwares elnKard nalfeh- programme avstiefen. In
Kﬂ“k an "Ge' Iligheit 8" i n Lavrannlamsat unbed ngt zu erkennzn. im  im StraBenverkehr geht, ler, d 2 Elektrische 1960 2us O:nabricksel die Situati-
Rat gzb es maist starve spieltesnureinaklenaRel-  cemVerkehrzuzishen. on kemplizizrt, weil fur
E sistschon iﬁhn. €n Krafte,dadzmofferilichen 2, cb Busse mit Stromcder  Aber jetzt stelt sichd a Fra- dieSteigungam Schinkel-
ssystem vor- n'chis zugeste-  Diesclargetrisbsnwerden, ge anders, Das Stralen- bergextiem teure Zige
usch'2zen, dsskn2ppl00  henwo'ten,dasdiagrone  Aberens grode, wevig's bzhnnetzist viermzl teurer angeschafft werden miss-
I Conen Euro hostel. Auch  We''s for Autos anzutasten  Menschen ihr Autostehen  &'s das Obusnictz. Pro Ki'o- tenunddieDurchfzhit-
wenn statticha Zuschasse te. Isssenund zuf Rad oder Bus  mater. Wer dafur e'na Mehe- héhe untervielen Eisen-
fre3enund d 2 Investition AbsrdeZeitenandern  umste'gen. hetimRatgea'nnenw.l, bahabrockenazaknapp
aufmehrere Jzhreverte™t  s'ch, und es ist wohl nur ei- NungibtesinOsnabrock  muss schon sehr kihine Ar- s¢i. Demgegeniberblete
wird: Der Umstieg esfden  neFragecerZet,wannd's  auchene Frahtion, defir  gumante zuffahren derSystemwechseldie
ObusistenKraftast, derei- Vorrangste'ungdes Autos  d'e Wiedereinfuhrung dar Chanceeiner wirksamen
nen breiten Konsers erfor-  fa't. Wenn es um Kima- Strzlenbzhn e'ntritt. Natdr- n Snozds OPNV-Beschleunigung.

Nzhverkehr der Zukunfisor,

p=1 OSMABROCK. Die Stadt-
bahninitiztive sieht in der

Auf dla Schiene: So ste't sich d'2 S!aatbahﬁnttame den

Felzmontaze MelaBraman

tigen. In Wirzburg werde die
Straftenbahn mit noch steile-
fertt

sen Abethsil

Elekirisch auch mit Arihéinger unterwegs

Oberleltungsbusse gehdrten schon von 1949 bis 1968 zum Stadtbild

il OSNABRUCK. Oberlei-
gab ¢s in Osna-

Non
Lindschulte & Kloppe cin
JGefallizgkeitsgutachten”, In

Das Havptargument fur
die Strafenbahn sicht die

einer for-
dert prc\hﬂ' Rol! Bnnk-

in ihrer
Aluzéptanz, Schkctm,cbu n-
Zu-

brick schon einmal, und die
alteren chlsenossm kndp-
fen daran nicht nur pasitive
Erincerungen. Wenn - der
in einer

wann,  die
nhhmberslnluubxucn.
Es kénne auch mit einem
Kleineren Stadthahnsystem
begonnen werden, schreibt
dieInitiztive. Firdén Anfang
bicte sich eine Dorchmeszer-
linie von zeha Kilometernan.
Dabei gebe es auchkeine Pro-
bleme mit Kurvearadien,
und  Bruckenuateifshrien
kGanten ohne grote Kosten
cahaht werden, So lasse sich
mit 150 Millionen Euto cin
ﬁuf?:ulih_lge;Systtln aufdie

dene Systeme
wachsraten, von denen die
Obus-Befirworter nur trdu-
men kbnntea. In Stralburg
hibe sich das Fahrgastauf-
kommen um 500 Prozent ec-
hiht, als eine Buslinie durch
¢ine Suaftienbahnlinie er-
satzt wurde. Auch das Tmage
spreche fur cine Pahn. Sie
gelte als welcher Standort-
faktor, etwa bel Gewerbe-
oderIndustrieansiadlungen.
Zweife] duRert die Stadt-
b;hnlnluzme an der Ein-
schy gder Planer, dass 70

Dia smsu‘x‘xg,cn des Schin-
Felberges sind nach Ansicht

der Stadibahninitiative mit des

geeigneter Technik zu bewil-

Prozent der Investitionskos-
ten durch Bundes- und Lan-
Bsse gedeckt wer-
denkannten.

)

Kurve den Kontalt zum
Fahrdraht verloren hatte,
musste er muhsam wieder
cingefideltwerden.

Tn O:nsbricck gehdriendie
Obusse von 1949 bis 1963
2um Stadibild. Auf dem Ho-
hzpunkt 1960 waren 35 Trol-
leyfahizeuge unterwegs,
auch mit Anhinger und als
Andeithalbdecker. Die wich-
tizste Linie fohrte vom Rif-
millerplatz nach Eversbarg
und Atter. In der Gegenrich-
tungginges clcktrischbiszur
Rosenburgund Ebertalleeim
Schinkel

Nach éem Zweiten Welt-
krieg bot sich der Qberlei-

“

re spiter. Eine Osnzbracker
Spezialititwarendie Andert-
halbdecker. Dabel handelte
€s sich um Busse, die cin
aweites Stockwerk  hatten,
das von der Wagenmitte bis
2um Heckreichte,

Als 1960 die letzte Osna-
brocker Straflenbahn durch
die Stadt fulr, konnte der
Obus nur fur kurze Zeit da-
yun peofitieren. Die Oberleis
tung wurde zuschends als
Handicap empfunden, vor al-
lem wegen der zahlreichen
Baustellza im Stadtzeblet,
mit denen sich das autoge-
recitte Zeitaltec ankindigte,

Acht Jahre spiter war s

Vom RiBmillerptatz t's rach Atter. ¢'n Obus 1554 vor dr Dom'n “znzrkircha.

tunzsbus als preiswerte und

Nexible Alternative zur Stra-

feobahnan. Als die Straften-

bzhn schon als Verkehishin-

dernis  empfunden wurde
: i

und Schiritt fur Schritt ver-
s«hwand, bauten die Stadt-
warke das Obusactz nech
aus.

Um die \ rkchrsq).uen
1

aufzufangen, wurden Anfeng
der 50ce-Jahre mehrere Bus-
anhinger angeschalit Deeen
Betrich veibot eine Gesetzes-
dnderung jedach cinige Jah-

FelaH Sva

danpauchmitdem Obusvor-
bel. Die 30 vorhandencn
Fahrzedge wurden mit Die-
sclmotorenumzeristet Eing-
ge von (hnea schafften noch
zehn Jzhre ohne Oberlci-
lung.



